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Mit zwe1 Rumpfen
aul Erfolgskurs

Die Fahrtenyachtéen der Zu-
kunft sind Katamarane."
Da ist sich der Berliner
Yachthidndler Siegfried Traub,
37, ganZ sicher. Als begeisterter
Wassersportler und Chef der
Traub Yachting GmbH segelt
und handelt er. mit herkomm-
lichen Einrumpfyvachten wie mit
Kats - wie Katamarane auch ge-
nannt werden. Dabei ist er selbst
zum eingeschworenen Fan der
Zweirumpfyachten  geworden.
Katamarane bieten viel mehr
Platz, und man segelt mit ihnen
entspannter als mit gleich gro-
fen Binrumpfyachten", begriin-
det Traub, der als Handler hoch-
wertiger franzosischer CNB-Ein-
rumpfvachten und flir die La-
goon-Katamaran-Werft aktiv ist,
sein persdnliches En-
gagement filr die
Schiffe mit zwei Rump-
fen,

Traubs Meinung ist
kein Allgemeingut in
Seglerkreisen, 5o sto-
fen viele Segler Mehr-
rumpfyachten als ken-
tergefahirdet ein, da sie
nicht wie Einrumpfy-
achten mit schweren
Kielen ausgeriiste
sind, die durch den
stehaufmannchenef
fekt ein Kentern wver-
hindern, DParitber hi-
naus. wirden Kars
auch durch ihre grofse
Breite in Sachen Hafengebiihren
die Bordkasse fber die Mafen
stark beanspruchen.

Dass ein Katamaran im Ver-
gleich zu einer Kielyacht tat
sichlich leichter kentern kann,
streftet MehrrumpfFan Traub
nicht ab. allerdings verweist er
diesen Gedanken in den Bereich
der Theorie. Seinen Worten nach
ist die Wahrscheinlichkeit einér
praktischen Kenterung so gut
wie ausgeschlossen, da durch ei-
ne Art Sollbruchstellen eher der
Mast bricht, als dass sich das
Schiff durch. den Wind vollstin-
dig duf die Seite legt, Hin Argu-

Fur sportliiche Segler:
Fahrtenkatamarane
bieten viel Platz
und sind rekordverdachtig

schnell
Von Klaus Bartels

ment, das far Kats spricht, ist
das grofle Geschwindigkeitspo-
tenzial der Zweiriimpfer, Unter
dnderem spielt das Géwicht fiir
die Schnelligkeit der Segelvacht
eine Rolle; Ein Katamaran ist auf
Grund des fehlenden Kiels einer
Einrumpiyacht immer iiberle-
en: Nicht ohne Grund werden
ast alle Segelrekorde von Mehr-

Der mit Teakholz verkleidete Salon der Lagoon 470
mit u-férmiger Sitzbank ist sechs Meter breit

rumpiyachten gehalten.  So
schraubte der Franzose Bruno
Peyron letztes Jahr den Rekord
flir eine Non-Stop-Weltumsege-
lung auf 64 Tage und acht Stun-
den mit einem fast 32 Meter
langen Katamaran empor.

Das Geschwindigkeitspotenzi-
al ‘ist mach Traubs Erfahrungen
allerdings nicht das Hauptargn-
ment der meisten Katamaran-
Kiufer. JFir sie ist es wichtiger,
dass ihre Yacht nicht wie ein
Einrumpfboot auf Kursen am
Wind Lage schiebt. Und somit
auch bei Windstarke finf die
Kaffeetasse moch auf dem Kajiit-

tisch stehen bleibt," Dazu
kommt seinen Worten nach das
groffie Raumangebot unter Deck.
Schon auf der nur 11,60 Meter
langen Lagoon 380, dem kleins
ten Fahrtenkatamaran im Ange
bot der Traub Yachting GmbH,
gibt es neben éinem groffen Sa-
lon vier separate Doppelkabinen
und zwei kleine Badezimmer
mit Dusche. Wer so viel Platz in
einer Einrumpfyacht nutzen
will, muss mindestens auf eine
Bootskinge von 15 Metern gehen.
Der Wunsch vieler bisheriger
Einrumpfyachteizgner nach kom-
fortablen Segeltbrns hat den Ka-
tamaranwerften zu einem Boom
verholfen., Weltweit werden pro
Jahr rund 1000 Fahrtenkatama-
rane ausgeliefert. Die meisten
werden in Frankreich
gebaut. Die beiden
grofiten  Katamaran-
werften in Frankreich
sind Fountaine Pajot
SA. und Lagoon, die
mehr als 200 Kats im
Jahr fertigen. Gebaut
werden Serienkatama-
rane bis tber 20 Meter
Linge wie die Lagoon
670. GroBtes Interesse
sichern sich die Kita-
maranbauer  jedoch
mit  Mehrrumpfyach-
ten um zwoll Meter
Linge, wie beispiels-
weise der Lagoon 380,
In den wergangenen
zwei Jahren worden allein 200
Kats dieses Typs verkauft, was
vermutlich auch an dem Preis
von nur rund 200 000 Euro Hegt.
Seit neustem  stellen  Mehr
rumpfyachtwerften auch ein
steigendes Interesse fir ihre Mo-
toryachten fest. Mehrrumpfimoe
torvachten prisentieren durch
ihre Breite von fast 6,5 Metern
sehr viel Lebensraum, sind be-
sonders seetiichtig und verbrau-
chen der geringen benetz-
ten Fliche weniger Treibstoff.
g Mehr Infos unter;
‘@ www.traub-yachting.de
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Auf der Lagoon
380: Einfach ins
Netz fallen lassen

Mallorea kle — Das Schonste ist
wohl, sich vornins Netz fallen
zu lassen, die Beine (ber den
Bug in den Wind zu hingen,
die Arme hinter dem Kopl
verschrinken und sich den
kitzelnden Sonnenstrahlen hin-
zugeben. Vom Achtern be
kommt man dann namlich
beinahe nichts mehr mit. lm
Knattern der Segel, die dirckt
(ber den Sonnenanbetern die
Lagoon 380 vorantreiben, gehen
so ziemiich alle G:-.-;E;uche un-
ter, und nach emer Weile ist
man dann ganz allein mit den
Wellen, die unter dem Boot
durchrollen und gegen die bei-
den Rimpfe schlagen. Nein,
Katamarane miissen nicht nur
etwas fir Hartgesottene sein,
die auf zwei Kufen pfeilschoell
durchs Wasser rauschen wollen,
Auf der Lagoon 3801, mit 38 Fulk
Linge (11,55 Meter) das kleinste
seiner Baureihe, l4sst 25 sich
vortrefflich aunshalten. Als Fahr-
tensegler konzipiert. sieht die
Lagoon 380 auf den ersten Blick
rwar cher schwerBillig dus,
aber: Mit dem Doppelrumpdf
segler kann man sich entspannt
komfortabel fortbewegen. Neben
dem Netz am Bug verdient wohl
das achterliche Deck Beachtung:
Ein groffer Tisch ist dort ebeénso
wie cin breiter Einstieg inidie
fast bootbreite Kajiite. Innen
entfaltet sich ein Raum, in dem
auch bet schlechiem Wetter
genug Platz zum Spiclen fir
Kinder ist — das ideale Familien-
boot alst. Bis gu zehn Knoten
kann die Lagoon 380 schnell
werden, und bei einem Tiefgang
von nur 1,15 Meter lassen sich
Riffe oder Buchten ansteuern,
die fur den Durchschnittssegler
unerreichbar sind.

WamS-Autor Klempert testete
vor Mallorca die Lagoon 380




